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Abstract of DE1 9944670 

Some of the openings in the bumper support 
structure (31 ) protruding from the front of the 
vehicle are left exposed by a support structure 
cover (30) that protrudes in the front direction 
of the vehicle, and which is deformable in the 
event of the bumper striking a pedestrian. 
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FuBganger also in Beriihrung nur mit den Airbags kommt. 
Wie an sich aus der Technik der Airbags bekannt, sind sie 
mit Undichtigkeiten bzw. Abstromoffnungen versehen, die 
beirn Aufprall des FuBgangers ein allmahliches Entweichen 
der GasfiiUungen zulassen. Mit der Erfindung ist demgemaB 5 
mit einfachen, robusten und zuverlassigen Mittetn eine gat- 
tungsgernaBe Front-StoBfangeranordnung geschaffen, die 
auch einen zuverlassigen FuBgangerschutz bildet. 

Patentanspruche 10 

1. Front-S toBfangeranordnung fiir ein Kraftfahrzeug 
mit einem sich vor der Fahrzeugfront erstreckenden, 
Offnungen bildenden Tragwerk, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zumindest einem FuBgangeraufprall be- 15 
sonders ausgesetzten Bereichen des Tragwerks (31) 
eine uber ihre dem Fahrzeug abgekehrte Vorderseite 
uberstehende, bei einem FuBgangeraufprall deformier- 
bare, am Tragwerk (31) befestigte Abdeckung (30) zu- 
geordnet ist, die zumindest einzelne der Offnungen 20 
freilaBt. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Abdeckung (30) uber das Tragwerk (31) 
iibers tiilpbar ist. 

3. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 25 
net, daB die Abdeckung (30) auf ihrer Ruckseite mit ei- 
nem VerschluB (34) nach Art eines ReiB-, Klett- oder 
Knopfverschlusses versehen ist. 

4. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Abdeckung (30) eine 30 
Sandwich- Konstruktion mitRippen oderWaben ist. 

5. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Abdeckung (30) aufge- 
blasene GasdmckJcarnmern enthalt. 

6. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 35 
durch gekennzeichnet, daB die Abdeckung (30) der 
Fahrzeugkontur angepaBt ist. 

7. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Abdeckung Airbags (42) enthalt, die, ange- 
steuert durch zumindest einen Crash- oder Pre- 40 
crashsensor, durch die Offnungen (41) im Tragwerk 
(40) hindurch nach vorn expandieren. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Front-Sto&fangeranordnung fur ein Kraftfahrzeug 

(57) Eine StoRfangeranordnung nach Art ernes Bullbar tragi 
auf ihrem Tragwerk (31) eine Abdeckung (30) als FuBgan- 
gerschutz. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betriffi. eine Front- StoBfangeranordnung 
gemaB deiu Oberbegriff des Paientanspruchs 1. 

Derartige gleichsam groBflachige StoBfangeranordnun- 
gen, die praktisch den gesamten Vorderwagen nach vorne 
abdecken, finden sich haufig bei sogenannten Offroad-Fahr- 
zeugen und dienen dazu, den Vorderwagen in unwegsamem 
Gelande vor gefahrlichen Beriihrungen mit Hindemissen, 
auch ausgedehnten Hindemissen, zu schutzen. Der Betrieb 
derartiger Fahrzeuge oder allgemein von Fahrzeugen, die 
mit einer solchen StoBfangeranordnung bestiickt sind, ist 
aber nicht auf unwegsames Gelande beschrankt, vielmehr 
werden diese Fahrzeuge auch im normalen StraBenverkehr 
eingesetzt. Dort besteht bekanntlich die Gefahr des Zusam- 
mcnstoBcs rait FuBgangcrn, und da das Tragwcrk dcr StoB- 
fangeranordnung im Hi nb Lick auf den ZusammenstoB mit 
harteren Hindemissen ausgelegt ist, stellt es, so fern nicht 
GegcnmaBnahmen getroffen sind, eine betrachtliche Verlet- 
zungsgefahr fur FuBganger dar. 

Bci fiblichen StoBfangeranordnungen fur StraBenfahr- 
zeuge, deren Tragwerk auf einen tief angeordneten, quer 
verlaufenden einzelnen Trager beschrankt ist, ist es bekannl, 
diesen mit einer StoBfangerabdeckung zu versehen, die bei 
einem FuBgangeraufprali verformbar ist; dazu ist ein re Lad v 
groBer Platz hintcr ihr und vor deni Trager des StoBf angers 
vorgesehen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, speziell eine 
gattungsgemaBe Front-StoBfangeranordnung zu schaffen, 
die auch den Erfordernissen des FuBgangerschutzes Rech- 
nung tragt. 

Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufgabe besteht in 
den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs, vor- 
leilhafte Ausgestaltungen der Erfindung beschreiben die 
Unteranspriiche. 

Die Erfindung beschrankt sich also nicht einfach in dern 
Vorsehen einer auch aJs Softnose zu bezeichnenden Abdek- 
kung, sondern sieht eine solche Formgebung derselben vor, 
daB zuinindest einzelne der Offnungen in dem Tragwerk der 
StoBfangeranordnung frci bleiben. Dabei kann es sich urn 
Offnungen handeln, die Frontscheinwerfem des Fahrzeugs 
zugeordnet sind oder aber um Offnungen zur Zuf filming von 
Kuhlluft zum Frontwagen. 

Die Erfindung ist auch nicht. auf eine Abdeckung be- 
schrankt, die sich Liber die gesamte Vorderflache des Trag- 
werks crstreckt, vielmehr konnen auch einzelne Holme oder 
Rohre des Tragwcrks mit einer Abdeckung bestiickt sein, 
wahrend der Rest dcs Tragwerks freigelassen ist. Dies gill 
insbesondere dann, wenn das Tragwerk so konstruiert. ist, 
daB nur einzelne Bereiche bei einem FuBgangeraufprali zur 
Wirkung kommen. 

Die energieumsetzenden Eigenschaften der Abdeckung 
konnen auf unterschiedliche Weise erreicht. werden. Bei- 
spielsweise kann es sich um einen geeigneten Schaumstoff 
(PP mit einer Dichtc von etwa 0,8 g/cm 3 ) handeln; auch ver- 
rippler Kunststoff, verripptes Metall oder aufblasbare Harl- 
gummielernente konnen Einsatz finden. Diese konnen mit. 
Anschlussen versehen sein, damit beispielsweise in einer 
Tankstelle mittels der dort. ublicherweise vorhandenen Luft- 
pumpe ein vorgegebener Druck und demgemaB eine vorge- 
gebene Harte der Eleniente eingestellt werden kann. 

Besonders zweckmaBig ist eine solche Ausbildung der 
Abdeckung, daB sic, wic im Anspruch 2 zum Ausdruck gc- 
bracht, nachtraglich iiber das am Fahrzeug befestigte Trag- 
werk ubergestulpt. oder ubergezogen werden kann. 

Diese und weitcre Einzelhcit.cn der Erfindung werden im 
folgcndcn an hand der Zeichnung erlautert , dcrcn Fig. I 
schematise!! ein Fahrzeug mit einer gatt.ungsgemaBcn Front- 
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StoBfangeranordnung von vome zeigt, wahrend die ubrigen 
Figuren AusfCihrungsbeispiele der Erfindung wiedergeben. 

Betrachtet man zunachst Fig. 1, so erkennt man bei 1 das 
Fahrzeug, das frontseitig mit einer sich fiber einen groBen 
Teil der Vorderflache erstreckenden StoBfangeranordnung 
versehen ist, deren wesentlicher Bestandteil das Tragwerk 2 
ist. Dieses Tragwerk bildet. Offnungen 3, die nicht. nur der 
Verringerung des Gewichts des Tragwerks dienen, sondern 
auch Scheinwerfem oder Luftzufuhrungen zum Vorderwa- 
gen des Fahrzeugs zugeordnet sind. Derardge Front-StoB- 
fangeranordnungen sind auch unter der Bezeichnung Bull- 
bar bekannt. 

Diese StoBfangeranordnung ist auf den Schutz des Fahr- 
zeugs beim Zusammenprall mit relativ harte n Gegenstanden 
ausgelegt. Dies konnen andere Fahrzeuge sein; gerade im 
Offroad-Bctricb besteht aber auch die Gefahr des Aufpralls 
auf feste andere Gegenstande, beispielsweise Felsen. Eine 
entsprechende Auslegung der StoBfangeranordnung beriick- 
sichtigt verstandlicherweise nicht die Anforderungen an 
eine fuBgangerfreundliche Gestaltung. Dies liegt daran, daB 
der Offroad-Betrieb sich definitionsgemaB abseits ublicher 
FahrstraBen und Wege vollzieht, namlich im Gelande, wo 
ein Aufprall auf FuBganger praktisch nicht zu erwarten ist. 

Die Erfindung sieht nun, wie im Langsschnitt der Fig. 2 
schematisch dargesteilt, eine Abdeckung 20 des Tragwerks 
21 am Fahrzeug 22 vor, die, wie Fig. 2 deutlich erkennen 
laBt, aus stilistischen oder aerodynamischen Grunden an die 
Fahrzeugkontur moglichst stufenlos angepaBt ist und in ih- 
rem Frontbereich 23 im Hinblick auf die fiir den FuBganger- 
schutz erforderliche Nachgiebigkeit (unter Energieumwand- 
lung) ausgelegt ist. 

Fig. 3 zeigt die Verhaltnisse insbesondere hinsichtlich der 
Befestigung der dort mit 30 bezeichneten Abdeckung am 
Tragwerk 31 der StoBfangeranordnung im einzelnen: 
Wahren der vordere Bereich 32 in noch zu edauternder 
Weise im Hinblick auf die gewunschte Energieumsetzung 
beim Aufprall eines FuBgangers ausgelegt ist, besteht die 
Ruckseite 33 der Abdeckung 30 aus Folienmaterial oder 
dergleichen, das an einer Querschlitzung mit einem Ver- 
schluB 34, beispielsweise einer Knopfleiste, einem ReiB- 
oder KlettverschluB, versehen ist, so daB die Abdeckung 30 
nach Montage des Tragwerks 31 am Fahrzeug (Montages- 
tutzen 35) fiber das Tragwerk 31 gezogen und der VerschluB 
34 hergestellt wird. Die Montage ist demgemaB denkbar 
einfach; soli das Fahrzeug nur in unwegsamem Gelande be- 
trieben werden, kann die Abdeckung 30 von Hand leicht. 
wieder entfemt werden. 

Der vordere Bereich 32 ist, wie mehrfach ausgefuhrt, was 
Konstruktion und Material wahl anbelangt. im Hinblick auf 
den FuBgangerschutz ausgelegt. Hier steht dem Fachmann 
eine Vielzahl von Moglichkeiten zur Verfugung. Wie bereits 
erwalint, kann Kunststoffschaum oder eine verrippte Metall- 
oder KunststorTkonstruktion Einsatz finden. Entscheidend 
ist eine fiir den FuBgangerschutz hinreichende Nachgiebig- 
keit beim Aufprall auf einen FuBganger in Verbindung mit 
einer Umsetzung von genetischer Energie in Verformungs- 
arbeit. 

In dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 4, die schematisch 
eine Vorderansicht. der erfindungsgemaBen StoBfangeran- 
ordnung zeigt, ist das Tragwerk der StoBfangeranordnung 
mit 40 bezeichnet. Seine Offnungen 41 dienen zur Unter- 
bringung von Airbags, die in Fig. 4 im aktivierten Zustand 
bci 42 angcdcutel. sind. Wenn ein den Airbags zugcordnctcr 
Crash- oder Precrashscnsor zumindest eine Annahcrung an 
einen FuBganger signalisiert, werden die Airbags aufgebla- 
sen und expandieren zweckmaBigerweise im wcsentlichcn 
in Richtung nach vornc, so daB sic im aufgcblascncn Zu- 
stand fiber die Vorderfront des Tragwerks 40 uberstehen, der 



